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BRUG OG VEDLIGEHOLDELSE

INDLEDNING

Vi takker Dem for at have valgt FPT, og vi lykensker Dem med valget
af motor.

For en hvilken som helst operation der vedrarer motoren eller dens
udstyr udferes anbefaler vi, at foreskrifterne i denne manual laeses
grundigt. Deres efterlevelse er den bedste garanti for en perfekt og
langvarig funktion af motoren.

Indholdet af denne manual refererer udelukkende til motorer med
standardkonfiguration og illustrationerne er udelukkende indikative.
Nogle af instruktionerne beskriver sekvensen af operationer, som ger
det muligt at opnd den enskede ydelse fra motoren og/eller dens
udstyr. Dette athaenger i nogle tilfeelde af betjeningskonfigurationen og
af indretningen af baden, hvori motoren er installeret. Hvor disse
afviger fra hvad der er beskrevet i denne manual, henvises til veerftets
indikationer eller deres specifikke manual.

De felgende informationer er aktuelle pa publikationsdatoen.
Producenten forebeholder sig ret til at foretage eendringer pa et hvilket
som helst tidspunkt, af tekniske eller kommercielle grunde, samt for at
tilpasse motorerne til de lovkrav der eksisterer i de forskellige Lande.
Ethvert ansvar for eventuelle fejl eller udeladelser fraleegges.

Vi husker Dem pa, at FPT Tekniske Kundeservice star til radighed med
deres specialkompetencer og professionalisme, uanset hvor De
befinder Dem.
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BEGENERELT

GARANTI

For at opna den bedst mulige ydelse fra motoren, og for at kunne gare
garantien geldende overfor FPT, er det nedvendigt at rette sig ngje
efter de anvisninger, som er anfert i denne publikation. Manglende
eller fejlagtig efterlevelse heraf kan fa garantien til at bortfalde.

RESERVEDELE

Brugen af originale reservedele fra FPT er en n@dvendig forholdsregel
for at sikre vedligeholdelse af motoren i dens oprindelige tilstand.
Brugen af ikke-originale reservedele medferer, udover at garantien
bortfalder, at FPT friggres fra ethvert ansvar, og dette i resten af
motorens levetid.

ANSVAR

Producentens ansvar er betinget af udferelsen af de kontrol- og
vedligeholdelsesindgreb, som er beskrevet i denne manual, og deres
udferelse  skal  derfor  kunne  bevises.  Ekstraordinaere
vedligeholdelsesindgreb, som matte blive ngdvendige, skal udferes af
specialuddannet personale fra de autoriserede varksteder i FPT’s
servicenetvaerk, og som rader over specielt udstyr og instrumenter til
dette formal.

SIKKERHED

Informationerne i det felgende har til formdl at fremme
opmarksomheden vedrgrende motorens brug, for dermed at undga
skader pa personer eller materiel som felge af ukorrekt behandling
heraf.

U Motorerne ma udelukkende bruges til de formal, som er angivet af
producenten.

U Ulovlige @ndringer, modifikationer eller brug af ikke-originale dele
kan medfgre at motoren ikke fungerer korrekt og kompromittere
sikkerheden under sejlads. Det er ikke tilladt at endre
kabelfaringeneller de enheder, der udger motoren, og tilslutning af
disse til andre stremferende net skal ubetinget undgds.

U Ver opmerksom pa dele af motoren, som eri bevaegelse, dele med
hej temperatur og pd kredsleb med vasker under tryk. | motorens
elektriske anlaeg er der strem og elektriske spanding.

U Motorens udstadningsgasser er skadelige for helbredet.

U Flytning af motoren skal foregd ved anvendelse af passende
hejseanordninger og de dertil indrettede loftegjer placeret pd
motoren.

U Motoren ma ikke tages i brug fer alle sikkerhedskrav til baden, hvori
den er installeret, er opfyldt. Det skal samtidig garanteres at baden
er i overensstemmelse med alle normer og lokale
lovbestemmelser.

U De ngdvendige indgreb til sikring af den bedst mulige driftstilstand
og vedligeholdelse af motoren, ber udelukkende udferes af
specialuddannet personale udstyret med instrumenter, hvis
egnethed er godkendt at FPT.

Ydelligere anbefalinger vedrerende sikkerheden er anfert i afsnittet
EFTERSYN OG VEDLIGEHOLDELSE.




TEKNISKE DATA FOR MOTOR N40 ENT M25

Den tekniske forkortelse og indregistreringsnummeret er gengivet pa Tilgengelige N40 ENT M25
et skilt, der er placeret forskellige steder pa motoren alt athaengigt af justeringer (¥)
modellen: svinghjulsskaerm, ventillafterdaeksel, kelervaeskebeholder.
Al 184 kW (250 CV) @ 2800 omdr./min.
Forkortelse N40 ENT M25 B 147 KW (200 CV) @ 2800 omdr./min.
Motortype F4 C 125 kW (170 CV) @ 2800 omdr./min.
Cyklus Diesel, firetakts
. (*)Maksimaleffekt (netto) pa svinghjulet i overensstemmelse med
Antal' og fordeling 4, pa linje standarden ISO 3046-1. Testbetingelser: T 25 °C; atmosfeerisk tryk
af cylindrene 100 kPa; relativ luftfugtighed 30%.
Cylinderdiameter x 102 % 120 mm
slagleengde ADVARSEL
3
>amlet slagvolumen 3900 cm Det er strengt forbudt at &ndre de ovenstdende egenskaber. Dette vil
, Trykladet og efterafkelet medfere, at garantien bortfalder og at FPT' ansvar opherer. Det er
Luftforsyning 8 g
(TCA eller TAA) iseer forbudt at eendre de data, der er lagret i de elektroniske enheder
- i indsprajtningssystemet samt at eendre motorens egenskaber og dens
Indspr@J‘angsmetode Direkte/Common rail med styring udstyr.
elektronisk
Motorens rotationsretning Mod uret (set fra svinghjulet)
Torvaegt 490 kg
Elektrisk anleeg 12 V (24 V pa anmodning)
Akkumulator(er)
- kapacitet 180 Ah eller hgjere
- opstartstrem 800 A eller hgjere




Motor NEF N40 ENT M25

1. Udgang til udstedningsgas og havwvand - 2. Turbokompressor -
3. Varmeveksler  keglervaeske-havvand - 4. Samlestykke il
kelervaeskeudgang fra motoren - 5. Oliefilter - 6. Leftegje - 7. Prop
til pafyldning af kelervaeske - 8. Placering af termostatventil -
9. Vekselstremsgenerator - 10. Forbindelsesslange fra kelekredslgb
til kelervaeskebeholder - 11. Kelervaskens indlgb til motoren -
12. Hane til vandopvarmningsanlegeller prop - 13. Forbindelse til
batteriets positive pol - 14. Prop til udledning af kelervaeske -
15. Elektrisk startmotor - 16. Offeranode.
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Motor NEF N40 ENT M25

1. Ekspansionsbeholder til kglerveeske - 2. Pumpe til udvinding af olie -
3. Oliepind til kontrol af olieniveauet - 4. Prop til pafyldning af olie -
5. Braendstoffordeler Common Rail - 6. Indgang til havvandspumpen -
7. Leftegje - 8. Oliedampsfilter - 9. Forbindelsesrer  til
havvandskredslgbet - 10. Luftfilter - 11. Hgjtrykspumpe til Common
Rail-systemet - 12. Breendstofindgang fra tanken - 13. Braendstofudgang
mod brendsstoftanken - 14. Brendstoffilter - 15. Offeranode -
16. Handtag til acceleratorens potentiometer - 17. Prop til udledning
af havvand - 18. Dakplade for remskiver til hjzelpekomponenter.




TEKNISKE DATA FOR MOTOR Né60 ENT M37/

M40

Den tekniske forkortelse og indregistreringsnummeret er gengivet pa
et skilt, der er placeret forskellige steder pa motoren alt afhaengigt af
modellen: svinghjulsskaerm, ventillafterdaeksel, kolervaeskebeholder.

Forkortelse

N60 ENT M37 / M40

Motortype F4

Cyklus Diesel, firetakts
Antal og fordeling A

af cylindrene 6, pa linje
Cylinderdiameter x slagleengde 102 x 120 mm
Samlet slagvolumen 5.900 cm?

Luftforsyning

Trykladet og efterafkalet
(TCA eller TAA)

Tilgengelige N60 ENT M37

justeringer (*)

Al 272 kW (370 CV) @ 2800 omdr./min.
B 243 kW (330 CV) @ 2800 omdr./min.
C 199 kW (270 CV) @ 2800 omdr./min.
Tilgengelige N60 ENT M40

justeringer (*)

S1 353 kW (480 CV) @ 3000 omdr./min.
Al 294 kW (400 CV) @ 3000 omdr./min.
A2 272 kW (370 CV) @ 3000 omdr./min.
B 243 kW (330 CV) @ 3000 omdr./min.
C 199 kW (270 CV) @ 3000 omdr./min.

Indsprejtningsmetode
elektronisk

Direkte/Common rail med styring

Motorens rotationsretning

Mod uret (set fra svinghjulet)

Torvaegt

595 kg

Elektrisk anleg

Akkumulator(er)
- kapacitet
- opstartstrgm

12 V (24 V pa anmodning)

180 Ah eller hgjere
800 A eller hgjere

(*)Maksimaleffekt (netto) pa svinghjulet i overensstemmelse med
standarden ISO 3046-1. Testbetingelser: T 25 °C; atmosfeerisk tryk
100 kPa; relativ luftfugtighed 30%.

ADVARSEL

Det er strengt forbudt at &ndre de ovenstdende egenskaber. Dette vil
medfere, at garantien bortfalder og at FPT' ansvar opherer. Det er
iseer forbudt at eendre de data, der er lagret i de elektroniske enheder
i indsprajtningssystemet samt at eendre motorens egenskaber og dens
udstyr.




Motor NEF N60 ENT M37/M40

1. Udgang til udstedningsgas og havwvand - 2. Turbokompressor -
3. Varmeveksler  kglervaeske-havwand - 4. Samlestykke il
kelervaeskeudgang fra motoren - 5. Oliefilter - 6. Leftegje - 7. Prop
til pafyldning af kelervaeske - 8. Placering af termostatventil -
9. Vekselstremsgenerator - 10. Forbindelsesslange fra kelekredslab
til kelervaeskebeholder - 11. Kelervaskens indlgb til motoren -
12. Hane til vandopvarmningsanlegeller prop - 13. Prop til udledning
af kelervaeske - 14. Forbindelse til batteriets positive pol - 15. Elektrisk
startmotor - 16. Offeranode.
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Motor NEF N60 ENT M37/M40

1. Ekspansionsbeholder til kglerveeske - 2. Pumpe til udvinding af olie -
3. Prop til pafyldning af olie - 4. Oliepind til kontrol af olieniveauet -
5. Braendstoffordeler Common Rail - 6. Indgang til havvandspumpen -
7. Leftegje - 8. Oliedampsfilter - 9. Forbindelsesrer  til
havvandskredslgbet - 10. Luftfilter - 11. Hajtrykspumpe til Common
Rail-systemet - 12. Breendstofindgang fra tanken - 13. Braendstofudgang
mod brendsstoftanken - 14. Brendstoffilter - 15. Offeranode -
16. Handtag til acceleratorens potentiometer - 17. Prop til udledning
af havvand - 18. Dakplade for remskiver til hjlpekomponenter.




TEKNISKE DATA FOR MOTOR Né67 ENT M45

Den tekniske forkortelse og indregistreringsnummeret er gengivet pa Tilgengelige N67 ENT M45

et skilt, der er placeret forskellige steder pa motoren alt athaengigt af justeringer (¥)

modellen: svinghjulsskaerm, ventillafterdaeksel, kelervaeskebeholder. A 331 KW (450 CV) @ 3000 omdr./min.
Motortype F4 B 272 kW (370 CV) @ 3000 omdr./min.
Cyklus Diesel, firetakts C 258 kW (350 CV) @ 3000 omdr./min.
A]\(ntall' Odg fordeling 6, pa linje (*)Maksimaleffekt (netto) pa svinghjulet i overensstemmelse med
atcylindrene standarden ISO 3046-1. Testbetingelser: T 25 °C; atmosferisk tryk
Cylinderdiameter x 104 x 132 mm 100 kPa; relativ luftfugtighed 30%.
slagleengde
Samlet slagvolumen 6.700 cm? ADVARSEL
Luftforsyning Trykladet og efterafkglet Det er strengt forbudt at aendre de ovenstdende egenskaber. Dette vil

(TCA eller TAA) medfere, at garantien bortfalder og at FPT' ansvar opherer. Det er
8 g p
Indsprejtningsmetode ' . . iseer forbudt at eendre de data, der er lagret i de elektroniske enheder
elektronisk Direkte/Common rail med styring i indsprajtningssystemet samt at eendre motorens egenskaber og dens
udstyr.

Motorens rotationsretning Mod uret (set fra svinghjulet)
Torvaegt 595 kg
Elektrisk anleeg 12 V (24 V pa anmodning)
Akkumulator(er)
- kapacitet 180 Ah eller hgjere
- opstartstrem 800 A eller hgjere




Motor NEF N67 ENT M45

1. Udgang til udstedningsgas og havwvand - 2. Turbokompressor -
3. Varmeveksler  kglervaeske-havwand - 4. Samlestykke il
kelervaeskeudgang fra motoren - 5. Oliefilter - 6. Leftegje - 7. Prop
til pafyldning af kelervaeske - 8. Placering af termostatventil -
9. Vekselstremsgenerator - 10. Forbindelsesslange fra kelekredslab
til kelervaeskebeholder - 11. Kelervaskens indlgb til motoren -
12. Hane til vandopvarmningsanlaegeller prop - 13. Prop til udledning
af kelervaeske - 14. Forbindelse til batteriets positive pol - 15. Elektrisk
startmotor - 16. Offeranode.
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Motor NEF N67 ENT M45

1. Ekspansionsbeholder til kglerveeske - 2. Pumpe til udvinding af olie -
3. Prop til pafyldning af olie - 4. Oliepind til kontrol af olieniveauet -
5. Braendstoffordeler Common Rail - 6. Indgang til havvandspumpen -
7. Leftegje - 8. Oliedampsfilter - 9. Forbindelsesrer  til
havvandskredslgbet - 10. Luftfilter - 11. Hajtrykspumpe til Common
Rail-systemet - 12. Breendstofindgang fra tanken - 13. Braendstofudgang
mod brendsstoftanken - 14. Brendstoffilter - 15. Offeranode -
16. Handtag til acceleratorens potentiometer - 17. Prop til udledning
af havvand - 18. Dakplade for remskiver til hjlpekomponenter.




MARKATER

Der er placeret forskellige advarselsmarkater pa motoren. Deres
betydning er som folger:

BEMARK: Mazrkaterne forsynet med et udrabstegn ger
opmerksomme pa en potentiel fare.

Forbrandingsfare:
Udstadning af varmt vand under tryk.

Loftepunkt (kun for motoren).

05:0 H

Forbrandingsfare:
Tilstedevaerelse af dele med hgj temperatur.

Prop til pafyldning af braendstof
(pa tanken, hvis den forefindes).

-
-
-
-

DIESEL

Brandfare:
Tilstedevarelse af brandstof.

Prop til pafyldning af smegreolie.

4] [

Fare for stad og fasthaengning

pa dele i bevagelse:

Tilstedevaerelse af ventilationshjul, remskiver,
remme eller andet.

Oliepind til kontrol af olieniveauet.

X

vaRal
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B BRUG

FORBEREDENDE EFTERSYN

Inden hver start af motoren:

U Kontroller, at ventilen pd havvandsindtaget er &ben. Tordrift af
havvandspumpen vil i Igbet af fd sekunder fordrsage uoprettelige
skader pa den indvendige rotor.

U Kontroller niveauet for de tekniske vaesker (brandstof, motorolie
og kelervaeske).

A

ADVARSEL!

Inden motoren startes, skal du kontrollere, at der ikke er
tegn pd dampe eller gas fra breendstof i maskinrummet.

11

START OG STOP AF MOTOREN

Til fartgjer, som er udstyret med instrumentbraet,
der ikke er produceret af FPT

De metoder til start og stop, som er beskrevet i det falgende, geelder,
nar der er et instrumentbreet fra FPT om bord. Hvis der er blevet
specialfremstillet et instrumentpanel til fartgjet af veerftet eller riggeren,
kan disse metoder variere alt athaengigt af de valg, som verftet eller
riggeren har foretaget. | sa fald skal den fremgangsmade for start og
stop og de fortolkninger af kontrolinstrumenterne, som findes i den
specifikke dokumentation fra veerftet, folges.




START OG STOP AF MOTOREN VED H)ZALP AF
ANALOGE INSTRUMENTBRATTER

Startprocedure fra FPT hovedinstrumentbrattet
(leveret pa anmodning)

Kontroller, at den elektriske kommutator med teksten ENGINE
ROOM - BRIDGE pa releeboksen (normalt placeret i maskinrummet)
star pa positionen BRIDGE, og ger derefter falgende:

1. Left beskyttelsesdeekslet til neglekommutatoren (8), seet neglen i og
drej den mod hgjre over pa positionen 8B.

2. Kontroller, at de analoge instrumenter viser sandsynlige malinger
med veardier for de tilherende parametre (temperatur,
batterispaending og olietryk).

3. Vent pa, at alarmen standser og at alarmkontrollamperne pa
signaleringsmodulet (5) slukker, med undtagelse af "genopladning af
vekselstromsgenerator” og "lavt olietryk". Kontroller i mellemtiden,
at testen af kontrollamperne har givet et positivt resultat
(forskrifterne for fortolkning af testen og visningen pa modulet
findes i det tilherende afsnit).

4. Drej ngglen over pa positionen 8C; nar motoren er startet, skal du
slippe den med det samme og derved undga at accelerere.

5. Kontroller, at de analoge istrumenter viser sandsynlige malinger
med verdier for de forskellige fysiske parametre (temperatur,
batteriets spaending og olietryk).

6. Hvis motoren ikke starter, er det farst muligt at vende tilbage til
startpositionen efter at have bragt neglekommutatoren tilbage i
hvilepositionen 8A.

12

electronic
RPMIX100

1. Temperaturmaler for kelervaeske - 2. Omdrejnings- og timetzller -
3. Voltmeter - 4. Horn - 5. Signalerings- og alarmmodul - 6. Trykméler
for motorolie - 7.Kontakt til belysning af instrumentbrettet -
8. Neglekommutator til start/stop af motor - 9. Trykknap til standsning
af motor - 10. Trykknap til blokering af horn.

Detaljevisning af

8a|l » 8B
ngglekommutatoren



Startprocedure fra det sekundzare instrumentbrat
fra FPT flybridge (leveret pa anmodning)

1.

Det sekundzre instrumentbrat aktiveres ved at dreje
ngglekommutatoren pa det primare instrumentbraet
over pa positionen 8B (se advarsel og fremgangsmade i det
foregaende afsnit).

. Vent pa, at alarmen standser og at alarmkontrollamperne pa

signaleringsmodulet (3) slukker, med undtagelse af "genopladning af
vekselstromsgenerator” og "lavt olietryk". Kontroller i mellemtiden,
at testen af kontrollamperne har givet et positivt resultat
(forskrifterne for fortolkning af testen og visningen pa modulet
findes i det tilherende afsnit).

. Tryk pa den grenne knap (5) og slip den, ndr motoren er startet.

. Kontroller, at omdrejningsteellerens malinger er sandsynlige.

electronic
RPNMx100

1. Omdrejningsteeller - 2. Horn - 3. Signalerings- og alarmmodul -
4. Trykknap til blokering af homn - 5. Knap til start af motor -
6. Trykknap til standsning af motor.

13



Stop af motoren

For motores standses, anbefales det at holde den gdende i tomgang og
uden belastning i nogle minutter. Det vil medfare en jeevn reduktion af
temperaturen, sa skadelige termiske chock undgas.

A. Motoren standses fra hovedinstrumentbrettet fra FPT ved at dreje
neglekommutatoren over pa hvilepositionen 8A eller ved
aktivering af en lignende kommando fra et specialbygget
instrumentbraet.

B. Motoren standes fra det sekundeere instrumentbrat fra FPT ved at
trykke pa den rgde knap (6) pa brettet.

Standsning ved hjelp af hovedinstrumentbreettet af motorer fra FPT,
som er udstyret med en anordning, som fungerer efter princippet
"normally open - NO” (pa anmodning eller som foreskrevet af
certificeringsmyndighederne), opnas ved at trykke pa den rede knap
©).

Sadan startes motoren igen fra det primaere
instrumentbraet:

1. Anbring ngglekommutatoren i hvilepositionen 8A igen for at
nulstille alle de funktioner, som udferes fra instrumentbratterne.

2. Forset som anvist.

Sadan startes motoren igen fra det sekundare
instrumentbraet:

1. Serg for, at instrumentbreettet er aktiveret (neglekommutatoren pa
det primeere instrumentbrat skal std i positionen 8B).

2. Tryk pad den grenne knap (5), og slip den. Nar motoren er startet,
skal du kontrollere, at omdrejningstelleren malinger er sandsynlige.

14



IDENTIFIKATION AF ALARMTILSTANDENE

Instrumentbreetter fra FPT, som er udstyrede med analoge
instrumenter, indeholder et elektronisk modul, som omfatter
kontrollamperne og kredslgbene til overfering, synkronisering og
lagring af alarmeme.

Figuren viser en oversigt over modulet, og tegnforklaringen viser
betydningen af alarmideogrammeme for alle kontrollamperne. Nogle
motortyper med tilherende udstyr giver kun adgang til nogle af de
naevnte funktioner.

Desuden kan diverse tekniske valg fra vaerftets side betyde, at der kan
vaere afvigelser fra disse angivelser.

Virkemade

Ved at placere ngglekommutatoren i positionen 8B udferer
alarmernes elektroniske styremodul en 5 sekunders test af
effektiviteten af alle de kontrollampeme, bortset fra dem der vedrgrer
"forsmering”, "for-efteropvarmning”, og "EDC systemhavari"; samtidig
udsender den akustiske alarm et lydsignal.

Afprevningen af den akustiske alarm kan afbrydes inden testen
fuldendes, ved at trykke pd den tilhgrende knap.

Under startfasen og i 15 sekunder derefter er alle alarmfunktionerne
blokeret. Nar de 15 sekunder er gaet, vil enhver alarmtilstand, som
bliver registreret af sensoren pd motoren, medfare, at den tilhgrende
kontrollampe begynder at blinke, samtidig med, at der hgres en
akustisk alarm. Blokeringen af det akustiske signal, opnaet ved at trykke
pa den tilhgrende knap, resulterer i, at kontrollamperne teendes uden
at blinke og at alarmen lagres i hukommelsen indtil motoren stoppes.

15

1. Overskridelse af det maksimale tilladte omdrejningstal (pa
anmodning) - 2. Forekomst af vand i breendstoffets forfilter - *3. Lavt
kelervaeskeniveau i motoren - 4. Fejl i vekselstramsgenerator -
*5. Tilstoppelse af oliefilter - *6. Tilstoppelse af oliedampsfilter -
*7. Forsmering i gang - 8. Tilstoppelse af luftfilter - *9. Tilstoppelse af
brendstoffilter - 10. Hgj temperatur af kelervaeske - 11. Lavt olietryk -
#12. For-/efteropvarmning - 13. Skade pa det elektroniske EDC
indsprejtningssystem.

*Funktioner for alarmer, der ikke er en del af standardudstyret.




START OG STOP AF MOTOREN FRA DET
DIGITALE INSTRUMENTBRAT

Startprocedure fra FPT-hovedpanelet

Serg for, at kontakten, der er maerket med ENGINE ROOM - BRIDGE,
pa boksrelzet (findes normalt i motorrummet) er indstillet til BRIDGE, og
fortset sdledes:

1.

Left neglekontaktens beskyttelsesdaeksel (5), seet neglen ind, og drej
den til B.

. Kontrollér, at panelet giver anvisninger, der er i overensstemmelse

med de tilsvarende fysiske parametre.

. Vent til lydsignalet slukker, bortset fra "Generatorproblemer" og

"Lavt olietryk", kontrollér samtidig, at testen er afsluttet med et
positivt resultat (se afsnittet GENKENDELSE AF ALARMSTATUS).

. Drej startngglen til position €, start motoren, og slip ngglen uden

at accelerere.

. Kontrollér, at panelet giver anvisninger, der er i overensstemmelse

med de tilsvarende nye veerdier for de fysiske parametre
(temperatur, spaending og olietryk).

. Hvis der ikke startes, efter at ngglen er sluppet, kan den kun drejes

tilbage i startpositionen, efter at kontakten er stillet til
hvilepositionen A.

Detalje pa kontakten

®
| / med nggle

6
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345
D

1. Motorbetjeningspanel - 2. Hom/ Rele til hom - 3. Knap til blokering af
hom - 4. Knap til standsning i tomgang - 5. Neglekontakt til start/stop af
motor

Ovennaevnte dele leveres separate fra FPT og skal anbringes
i instrumentpanelet pa stedet.



Startprocedure fra det sekundare FPT-panel eller
fly-bridge
(leveres pa bestilling)

1.

Aktivér det sekundezre panel ved at sette ngglekontakten pa
hovedpanelet til positionen B (se anvisninger og procedure i
foregaende afsnit).

. Vent til lydsignaler og kontrollamper slukket, bortset fra

"Generatorproblemer” og "Lavt olietryk”, kontrollér samtidig, at
testen er afsluttet med et positivt resultat (se afsnittet
GENKENDELSE AF ALARMSTATUS).

. Tryk pa den grenne STARTKNAP (3), og slip den, nar motoren er

startet, hvorefter det kontrolleres, om aflesningerne er i
overensstemmelse med de nye fysiske parametre.
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Fd b

08_020 N

1. Motorbetjeningspanel - 2. Horn - 3. Knap til start af motor - 4. Knap
til blokering af horn - 5. Kontakt til standsning af motor (til tomgang
eller helt).

Ovennavnte dele leveres separate fra FPT, og skal
anbringes i instrumentpanelet pa stedet.




Standsning af motoren

For motoren standses, er det tilradeligt at holde den i laveste
omdrejninger i et par minutter og uden belastning. Dette gor det
muligt at saenke temperaturen jevnt og undgd pludselige
temperaturendringer.

A. Fra FPT-hovedpanelet : Motorer i standardanleeg standses ved at
dreje neglekontakten til hvilepositionen A.

B. Kun godkendte RINA-anleg Motoren standses med tryk pa den
rede STOPKNAP pa FTP-hovedpanelet.

C. Fra det sekundaere FPT-panel: Motoren standses med tryk pa den
rede STOPKNAP.

Start af motor fra hovedpanel:

1. Set neglekontakten i hvilepositionen A for at nulstille alle
funktioner, der udferes fra instrumentpanelerne.

2. Forsat som angivet i det tilsvarende afsnit.

Start af motor fra sekundart panel:

1. Serg for, at panelet er aktiveret (ngglekontakten pd hovedpanelet
er i positionen B).

2. Tryk pa den grenne STARTKNAP (3), og slip den, ndr motoren er
startet, hvorefter det kontrolleres, om afleesningerne er trovaerdige.
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DIGITALSKZARM TIL AFLASNING AF
MOTORPARAMETRE OG VISNING AF
ALARMER

Den digitale skaerm til aflesning af motorens driftsparametre har en
veerktejslinje nederst pa skeermen, der med ikoner skematiserer den
struktur, der ses af hver enkelt tast. Valg af funktioner sker med tryk fra
venstre mod hgjre pa den tilsvarende tast. Efter 5 sekunders inaktivitet
forsvinder instrumentlinjen.

| & T |
OO0 0O0O
1) (2) (3] (4] (5]

Tast 1 Tast 2 Tast 3 Tast 4 Tast 5
Visning af Visning af Grafisk visningaf  Visning af Justering af
parametrenei  parametrenei  parametertidem alarmer. skaermkontr ast
tre uathaengige fire uatheengige e i et enkelt eller hvis
vinduer vinduer vindue nedtrykket i 3
sekunder:
adgang til
konfigurationsm

enuen




(/.‘V'Fpr

FOWERTRAIN TECHNOLOGIES

Nar der tendes for displayet, ses et
startskeermbillede med FPT-logoet i ca. 7
sekunder. Samtidig udferer diplayet en
autodiagnostik. Hvis der lyder et "bip" fra
displayet pa mere end et sekund, betyder
det, at autodiagnostikken er mislykkedes.

Nar startskeermbilledet med FPT-logoet
forsvinder, viser skaermen afleesningerne pa
sine virtuelle indikatorer (Tri screen). Kort
efter vises det sidste skermbillede, fra fer
motoren blev slukket.
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Visning af motorparametre (i konfigurationen
standard)

| tabellen findes en liste over de parametre, der overferes gennem
CAN-linjen (J1939), og som ses pa kontrolskermen i de modaliteter,
der er beskrevet ovenfor: skeerm med et, tre eller fire vinduer. DB i
tabellen angiver den interne database, der gemmer alle de data, der
overfgres fra motoren. Hele listen over den interne database kan ses
pa skermen ved hjelp af konfigurationsmenuen under "DB
Viewer".Hvis den enskede parameter ikke er tilgeengelig, kan den ikke

veelges, og hvis den bliver utilgaengelig under visningen, vises "- - -" pa
skaermen.
Datalinks | Vinduer pa skarmen
IKON PARAMETER
11939 3 |4 |\ |DB
ELEKTRISK DEL Volt eller Ampere
Batterispaendin
= pending v VNN
Breendstof (L, Gal, IGal) eller (L/h, Gal/h, I1Gal/h) eller (km/L, MPG, o IMPG)
' Resterende breendstof med
bE\ GPS v v v
E\‘]j Djeblikkelig Fuel Economy N N N
Afstand (km, milia, Nmilia)
d >>| Resterende afstand med GPS N NN




Datalinks | Vinduer pa skarmen
IKON PARAMETER
11939 3 [+ 1 Jos
Tryk (kPa, PSI eller bar)
+»e¢«| |Barometertryk v SR N
-:@4- Turboladningstryk N N N
. @4 Motorolietryk N NIV VY
@ Olietryk i inverter N NN AN
Temperatur (°C eller °F)
Motorkglevaeskens
mﬂk temperatur v v v v v
E\‘] ﬂ Breendstoftemperatur N N N
Temperaturi
GH udstedningsgasser v VYA
Procentdel (%)
: : Accelerationsposition N NN
b C Kelevaeskeniveau N NN
Aktuel procentveerdi for
@‘1 motormoment \/ \/ \/ \/
@_1 Motormoment ved o/m N NN
Hastighed (RPM, km/h, MPH eller KTS)
D Motoromdrejninger N NNV
Tid (h)
Totale driftstimer
e v v
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Visning af alarmer

~
ACTIVE FAULT
ENG OIL PRESS.

TOO LOW MS

FF

UNKHOWH
FHI -

I
ENG QIL PRESS.
ENG HRE - 1287

TOO LOW MS
SFH = 100 FHI= 1
OCCCHT = B
AR INLET FRESS,
ENG HRS - 1257

=
OCC CHT = 10
Al INLET TEMP.
ENG HRS : 1257
SPH = 105
OCCCHT = 8

Fiil : 29

UHKHOWH
FMI = 11

EIEIEN

(Ot

Nar skaermen modtager en aktiv alarm,
ses et blinkende vindue eller et alment
symbol for alarmer pa skermen, alt efter
hvorledes styreenheden er indstillet, lagt
over det aktuelle skaermbillede. Feltet
angiver den defekt, der er registreret. |
samme gjeblik heres et lydsignal.

Trykkes der pa en hvilken som helst knap,
vises listen over alarmer. De alarmer, der
endnu ikke er vist, ses med gra skrift pa
sort bund.

Nar alarmerne er vist, vender skaermen
tilbage til sort skrift pa gra baggrund, og
muligheden for at afslutte skeermbilledet
aktiveres (ikonet med den "abne der").

BEMARK

| det blinkende felt ses, hvor alvorlig alarmen er:
MS: MEGET ALVORLIGT
MOD: MODERAT ALVORLIGT
LS: MINDRE ALVORLIGT




Alarmhukommelse Farste start af skeerm til motortjek

Nar alarmlisten med de gemte alarmer abnes, vises den seneste alarm FPT-skeermen til afleesning af parametrene virker med 6 forskellige
automatisk. Der kan rulles gennem listen ved hjeelp af tasterne 1 og 2, motortyper. De rette funktionsmader for den specifikke motortype
der sidder under pilene (y og4). Det er ikke muligt at afslutte dette programmeres pa stedet. Oplysninger vedrerende brandstofforbrug
skeermbillede, fer alle alarmer er set. Alarmen vises med tryk pd tasten kreever den rette programmering af data for maks. pafyldning i forhold
3 (under ikonet HOLD RESET). Alarmeme slettes automatisk, nar der til motorens ydelse. Ga frem saledes:
ikke sendes et alarmsignal til skeermen i leengere tid.
Brug tasterne under pilene G ogh), veelg
+EDCTC1 NEF 4 den passende motorstyreenhed. Nar
EDC7C1 NEE 6 skermen  for  den  pageldende
MS 6.2 motorstyreenhed forst er indstillet, vises
Eggﬁu&ﬂ den ikke, ndr skaeermen fungerer normalt
ADAM Il
e | [=»
[ENGINE TYPE | Behgld den §tandardvaerd|, der er
— indstillet fra fabrikken
ENTER K VALUE
5
Alarmerne i hukommelsen kan ses med tryk pa tasten 4. Hvis der ikke Palue murt be botusen S0-700 matriek
findes alarmer i hukommelsen, ses en fejlmeddelelse. [m'l:"nlm [ [

Ved tryk pa tasten 3 kan alle alarmer i skeermens hukommelse slettes.
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STYRING AF MOTOREN FRA RELZABOKSEN

Motorens er udstyret med en kontrolenhed identificeret som
"releeboks”, der ofte er installeret i naerheden af maskinrummet, og
som giver mulighed for at styre de felgende funktioner:

U Valg af kommandostation:
maskinrum.

Instrumentpanel pa broen eller

U Start og stop af motoren
U Forpggelse eller formindskelse af omdrejningstallet.

U Auto-diagnostisk test (reserveret for Kundeservice's tekniske
personale).

ENGINE

CHECK

Jo) 0@

ERIDGE START

1. Valg af kommandopost - 2. Star‘t/stop—knap og manuel accelerator -
3. Knap til auto-diagnostisk test og udsendelse af blink code -
4. Lysdiode til signalering af EDC-havari og blink code -
5. Forbindelsesstik til diagnoseinstrumenterne.

ADVARSEL!

Undgd under alle omstendigheder at flytte omskifteren
ENGINE ROOM / BRIDGE, mens motoren karer.

A
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Startprocedure

1. Flyt omskifteren 1 over i positionen ENGINE ROOM, hvorved den
tilstedende START-STOP knap (2) aktiveres. Denne operation
slar alle funktionerne, der er placeret pa broens
instrumentpanel og pa flybridge fra.

2. Tryk pa knappen 2 i positionen ENGINE START indtil motoren
starter, hvorefter den slippes.

Procedure til styring af hastigheden

Tryk pad knappen 2 i positionen START med motoren tendt, ger det
muligt at accelerere og decelerere; hvert efterfelgende tryk herpa
resulterer skiftevis i acceleration eller deceleration.

1. For at accelerere: Tryk pa knappen 2 i positionen START, og hold
den nede indtil den gnskede hastighed er opndet, hvorefter den
slippes. Hastigheden vil forblive konstant.

2. For at decelerere: Tryk igen pa knappen 2 i positionen START,
indtil den enskede sankning af hastigheden er opndet, hvorefter
den slippes.

Standsning af motoren

1. Tryk pa knappen 2 i positionen STOP, indtil motoren stopper helt,
hvorefter den slippes.

2. Flyt omskifteren 1 til positionen BRIDGE for at tillade brugen af
knappeme, der sidder pa instrumentbrettet og forhindre brugen af
START-STOP knappen pa releboksen.

Procedure til auto-diagnostik

Brugen af knappen CHECK (3) giver Kundeservice's tekniske personale
mulighed for at leese de autodiagnostik-data, som er lagret i motorens
elektroniske kontrolenhed. Lysdioden 4 angiver koden ved at blinke.



FOR EN KORREKT BRUG AF MOTOREN

U Hold ikke startknappen nede i leengere tid, efter at motoren er
startet.

U Forbliv ikke ved kajen, mens der ventes pa at motoren varmer op,
men pabegynd sejladsen i lavt tempo. Den korrekte opnaelse af
driftstemperaturen opnas med motoren i gang pa medium kraft.

U Undgd forlenget sejlads ved minimumsomdrejninger, da det
medferer produktion af skadelig udstadningsgas og generelt ikke er
godt for motoren.

U Forpgelse og formindskelse af motorens omdrejningstal skal
udferes gradvist for at tillade en regelmaessig forbrending og den
bedst mulige funktion af motorens forskellige dele.

U Den maksimale sejlhastighed ma ikke overstige 90% af den

maksimale ydelse (se afsnittet TEKNISKE DATA FOR
MOTOREN).

U Under sejladsen skal man kontrollere at:

* Temperaturen pa motorens kelervaeske ikke overstiger

grensevardien, der udlgser alarmen.

» Olietrykket holder sig indenfor de foreskrevne vardier.
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SPECIELLE ADVARSLER
Hgj temperatur af kglervasken

Safremt temperaturen, der vises pd instrumentet, bedemmes som
veerende for hgj, eller hvis en alarm vises, skal hastigheden nedsattes
og der sgges i havn for at kontrollere havvandsindgangen og
kelekredslgbet. Derudover bgr man kontrollere:

* Opstramningen  af  drivvemmene til
vekselstremsgeneratoren.

vandpumpen  og

* Den korrekte funktion af termostatventilen.

e Renheden af varmeveksleme.

A

ADVARSEL!

Ndr motoren er varm skabes der et tryk i kelekredslgbet,
som er i stand til at sprejte varm vaeske ud meget
voldsomt med forbraendingsfare til falge. Abn kun dakslet
til opfyldning af kelerveeskebeholderen, hvis der er
nedvendigt - og kun ndr motoren er kold.

Lavt smgreolietryk

| tilfelde af at smereolietrykketbedemmes som vaerende lavt eller hvis
kontrollampen “lavt olietryk” teaendes, skal motoren stoppes og
olieniveauet kontrolleres. Om nedvendigt pafyldes (se afsnittet
EFTERSYN OG VEDLIGEHOLDELSE).

Huvis tilstanden fortsaetter, skal du kontakte et servicecenter.




Forekomst af vand i braendstofforfiltret

Det anbefales, at man temmer filtrene for vand, fer den tilhgrende
kontrollampe tender.

Undga at bruge motoren, nar der ikke er andet breendstof i tanken end
reservebrendstof, da dette fremmer kondensdannelse og indsugning
af olieslam og luft, hvilket kan f& motoren til at standse.

A

Tilstopning af luftfilter og manglende effektivitet i
udstgdningskredslgbet

Undersgg regelmaessigt luftindsugningsabningerne og
udstedningsrerene for snavs. De vedligeholdelsesintervaller, der er
angivet i denne vejledning, tager udelukkende hgjde for
motorkomponenternes ydelse og ikke for andringer udfert af veerftet
eller for eventuelle ydre begivenheder.

A

ADVARSEL!

Veer yderst forsigtig under pdfyldning af braendstof, sd der
ikke kommer forurenende stoffer i fast form eller som
vaeske ind i tanken. Husk desuden, at det er forbudt at
ryge eller teende ild under péfyldning.

ADVARSEL!

Se efter, at udstedningskredslgbet ikke er blokeret eller
beskadiget, for pd den mdde at undgd, at der dannes
farlige udslip inde i bdden.
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Fejl i vekselstremsgenerator

Kontroller eller f4 kontrolleret driviemmen regelmaessigt for snavs, slid
og at den er korrekt opstrammet.

A

Uregelmaessigheder pa det elektriske anlaeg

ADVARSEL!

Drivkomponenterne er placeret under beskyttende
motorhjelme. Disse md kun fjernes, ndr motoren stdr stille.

Kontroller regelmassigt og isar i lgbet af vinteren, om batterieme er
rene og fungerer korrekt, ved at falge den fremgangsmade for eftersyn
og efterfyldning, som er anfert i afsnittet EFTERSYN OG
VEDLIGEHOLDELSE. De angivne advarsler begr overholdes. Ved
udskiftning af batterierne er det vigtigt at overholde specifikationerne i
afsnittet TEKNISKE DATA FOR MOTOREN.

INDKQGRING

Takket vaere motorenes moderne konstruktionsteknologi, kreeves der
ingen specielle indkeringsprocedurer; det anbefales dog at undga at
bruge motoren ved hgje hastigheder over lengere tidsintervaller i
lzbet af de farste 50 timer.



PAFYLDNINGER

Komponenter, N40 ENT N60 ENT
der skal have liter (ig) liter (ig)
pafyldninger

Kelekredslab™ 215 245
Smerekredslzb®

Samlet kapacitet® 12,5 (11,5) 16,5 (15)
Regelmaessig udskiftning:

bundkar med

minimumsniveau 9 (8) 9 (8)
bundkar med

maksimumniveau 11 (10) 14,5 (13)

Breendstoftank® - -

(1)Anvend en 50% blanding af vand og PARAFLU 11, ogsa i
sommerszasonen. Som alternativ til PARAFLU 11 kan man anvende
et andet produkt, der lever op til de internationale specifikationer
SAE | 1034.

(2) Anvend smeremidler der lever op til de internationale standarder
ACEA E5 — E7 (URANIA LD7) (for motorer med hgj ydelse).

Viskositetsgraden, som skal anvendes afhaengigt af den omgivende
temperatur, er opfert i tabellen i appendiks.

Olieforbruget anses for acceptabelt, sa leenge det ikke overskrider
0,5% af brendstofforbruget.
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(3)Den anferte maengde refererer til den ferste péfyldning og den
henviser til opfyldning af motor, bundkar og filter.

(4)Anvend kun dieselolie, som normalt er i handlen (norm DIN
EN 590).

ADVARSEL

Péfyldning fra dunke eller tender kan medfere forurening af
brendstoffet med deraf felgende risiko for skader pad
insprajtningssystemet. Sdfremt denne pdfyldningsmetode anvendes,
ber man serge for en passende filtrering eller bundfeldning af
urenhederne, for baendstoffet pdfyldes.

Dieselolie til lave temperaturer

Normen EN 590 skelner mellem forskellige dieselklasser og angiver
karakteristika for dem, som er mest egnede til brug ved lave
temperaturer.

Det er udelukkende benzinselskabermes ansvar at overholde de
regelset, der regulerer distributionen af breendstoffer, som er egnede
til de forskellige landes klimatiske og geografiske forhold.

Pafyldning af olie pa omskifteren

For maengde og type af olie som skal anvendes i omskifteren henvises
til manualen leveret af Producenten.




B EFTERSYN OG VEDLIGEHOLDELSE

VEDLIGEHOLDELSESPERSONALE

De eftersyns- og vedligeholdelsesindgreb pa motoren, som er angivet
i det folgende kapitel, kraever uddannelse, kompetence og
overholdelse af sikkerhedskrav. De skal derfor udferes af autoriseret
personale, som angivet herunder.

U Eftersyn: af autoriseret vaerkstedspersonale eller, ved behov, af
brugeren af fartgjet.

U Regelmassig vedligeholdelse: af kvalificeret
personale, som er forsynet med passende
arbejdsredskaber  og  egnet  beskyttelsesudstyr.

Indgrebene er markeret med ngglesymbolet (se
tegning).

U Ekstraordinar vedligeholdelse: af kvalificeret
personale fra servicecentre med bestemte tekniske
oplysninger og udstyr. Handlinger markeret med
neglesymbolet. (se tegning).

De servicecentre, som er en del af FPT tekniske servicenet, er de
bedste pa omradet.

FORHINDRING AF ULYKKER
U Ber altid sikkerhedssko og kedeldragt.

U Beer aldrig lgstheengende bekleedningsstykker, ringe, armband og/
eller halskeeder i neerheden af motoren eller bevaegelige dele.

U Beer altid beskyttelseshandsker og briller under de felgende
operationer:

26

» Pafyldning af syre pa batteriet
» pafyldning af inhibitorer eller frostveeske

* udskiftning eller pafyldning af smereolie (den varme motorolie kan
forarsage forbreendinger. Det anbefales at vente med at pabegynde
indgrebene til den har naet en temperatur pa under 50 °C).

U Under indgreb i motorrummet skal der udvises maksimal
opmarksomhed med hensyn til egne beveegelser for at undgd
kontakt med dele i bevaegelse eller dele med hgj temperatur.

U Ber briller, nar der arbejdes med trykluft (det maksimale tryk for
luften til brug ved rengering er 200 kPa (2 bar, 30 psi, 2 kg/cm?).

U Beaer altid beskyttelseshjelm, nar der arbejdes i et omrdde med
ophangte maskindele eller anleg i hovedhgjde.

U Brug beskyttende cremer til haenderne.
U Udskift omgaende vade dragter.

U Hold altid motoren ren, fiern pletter af olie, dieselolie og
kolervaeske.

U Opbevar indsmurte klude i en ikke-braendbar beholder.
U Efterlad ikke fremmede objekter pa motoren.
U Serg for altid at anvende passende og sikre beholdere til spildolien.

U Efter at have fuldendt en reparation, bgr man treeffe de nedvendige
forholdsregler for at kunne stoppe motorens indsugning af Iuft, i
tilfelde af, at der efter opstarten sker en ukontrollerbar forggning af
dens omdrejningstal.



ADVARSEL!

Undgd vedligeholdelsesindgreb under elektrisk spaending:
Kontroller under alle omstendigheder, at apparaturets

jordforbindelse  er effektiv. Under diagnose- og
vedligeholdelseshandlinger skal du sgrge for at have terre
hender og fedder og sd vidt muligt benytte isolerede

trinbreetter
INTERVALLER

Eftersyn Interval
Kontrol af motorens smgreolieniveau Dagligt
Kontrol af olieniveau i omskifteren Dagligt
Kontrol af motorens kelervaeskeniveau Dagligt
Kontrol af udstedningsreret/-rerene Dagligt
Drening af vand fra braendstofforfiltret 150 timer ™

Kontrol/genoprettelse af batteriernes

. , Halvarli
elektrolytniveau og rengering af klemskruer g

Nedenstdende intervaller tager hgjde for typiske faktorer ved
forskellige former for anvendelse af motoren. Det mest velegnede
vedligeholdelsesinterval for de forskellige anvendelsesomrader vil blive
oplyst af det personale, der forestér indgreb, alt afheengigt af motorens
brug og driftsbetingelser.
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Gyldige kadencer for motorer, der er beregnet til fritid og

arbejde

Periodisk vedligeholdelse Interval

Renggring af luftfilter/luftfittre 300 timer @
Kontrgl af ;|n|<anodernes 300 timer @ 0
korrosionstilstand

Kontrol af oliedampsfiltrets tilstand 300 timer
Draening/opsugning af kondens fra 300 timer M @
breendstoftanken(e)

Udskiftning af motorens smereolie 600 timer & @

Udskiftning af oliefilter/-filtre

600 timer © 1)@

Udskiftning af breendstoffilter/-filtre

600 timer M 1)@

Udskiftning af breendstofforfilter

600 timer M @)

Udskiftning af olie i omskifteren

se de tilhgrende data

Eftersyn af havvandsindtaget

arligt

Kontrol af drivcemmens
stramning og tilstand

arligt

Udskiftning af kelervaeske

1200 timer eller 2 ar

Udskiftning af Iuftfitter

2 ar

Udskiftning af oliedampsfiltret/-filtrene

2&r®




Intervaller for motorer, der bruges til Sport
(N60 ENT M40.10 - 353 kW (480 CV) @ 3000 omdr./min.)

Periodisk vedligeholdelse

Interval
Rengering af luftfitter/Iuftfiltre arligt @
Kontrol af zinkanodernes ,

2 “
korrosionstilstand arligt
Kontrol af oliedampsfiltrets tilstand arligt
Dreening/opsugning af kondens fra arligt ©
breendstoftanken(e)

Udskiftning af motorens smereolie arligt ©
Udskiftning af oliefilter/-filtre arligt © ®
Udskiftning af braendstoffilter/-filtre arligt O ®
Udskiftning af breendstofforfilter arligt

Udskiftning af olie i omskifteren

se de tilhgrende data

Eftersyn af havvandsindtaget

arligt

Kontrol af driviemmens

stramning og tilstand arfigt
Udskiftning af kelerveeske arligt
Udskiftning af luftfilter 2ar
Udskiftning af oliedampsfiltret/filtrene arligt ©
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Gyldige kadencer for motorer, der er beregnet til fritid og

arbejde

Ekstraordinar
vedligeholdelse

Kontrol af slid pa
havvandspumpens rotor

Interval

500 timer / arligt

Udskiftning af driviem 1200 timer eller 2 ar
Renggring af varmevekslere 24r®

Renggring af turbokompressor 24r®

Regulering af sler mellem 3000 tirmer

ventiler og vippearme

Intervaller for motorer, der bruges til Sport
(N60 ENT M40.10 - 353 KW (480 CV) @ 3000 omdr./min.)

Ekstraordinar
vedligeholdelse

Kontrol af slid pa
havvandspumpens rotor

Interval

100 timer / arligt

Udskiftning af driviem 100 timer
Renggring af varmevekslere arligt ©
Renggring af turbokompressor arligt®
Regulering af sler mellem 300 timer

ventiler og vippearme




[) Den maksimale periode gelder ved brug af breendstof af god kvalitet
(specifikation EN 590). Perioden reduceres aft afhaengigt af
forureningen af brendstoffet og signaleringer fra alarmeme for
tilstopning af fittret og/eller forekomst af vand i forfiltret. Signalering af
filtertilstopning angiver, at det bgr udskiftes. Hvis signaleringen af
forekomst af vand i forfiltret ikke slukker efter dreeningen, betyder
det, at fittret skal udskiftes.

2) Intervallet athaenger af miljgforhold samt af produktets effektivitet
og slid pa produktet. Hvis motoren ikke har veaeret brugt i lengere
perioder, skal eftersynet udferes fer start.

3) lkke anvendt.

4) Anoden skal udskiftes i tilfelde af, at korrosionen overstiger 50% af
zinkens rumfang.

5) Gyldige intervaller for smeremidler som angivet i tabellen
PAFYLDNINGER.

6) Varmeveksler indlgbsluft/havvand: rengar begge sektionere luft og
vand; varmeveksler motorkelervaeske/havvand: renger
havvandssektionen; eventuel varmeveksler omskifter/havvand:
renger havvandssektionen.

7) Skal udfgres arligt, ogsd selvom man ikke ndr op pd det angivne
antal driftstimer.

8) Benyt udelukkende filtre med folgende egenskaber:
- filtreringsgrad < 12 ym
- filtreringseffektivitet 3 > 200.
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ADVARSEL

Hbvis der benyttes breendstof med et svoviindhold p& mere end 0,5%
eller anvendes olier, der ikke svarer til specifikationeme i
pdfyldningstabellen, vil udskiftningsintervallerne for olie, motoroliefilter
og oliedampsfilter variere som funktion af motorens anvendelse og
driftsbetingelser. Kontakt i denne forbindelse det personale, der
forestdr vedligeholdelsesindgrebene.




FORSKRIFTER

1.
2.

Stremmen til batterierne ma ikke frakobles, mens motoren karer.

Der ma ikke svejses i neerheden af motoren uden ferst at have
fiernet dens elektriske ledninger og elektroniske enheder.

. Efter ethvert vedligeholdelsesindgreb, hvor batteriet/-eme har

veeret frakoblet/-ede, skal man sikre sig at klemskruerne bliver
skruet ordenligt fast pa poleme.

4. Benyt aldrig en batterioplader til igangsaetning af motoren.

. Batteriet/-erne skal kobles fra ledningsnettet om bord under

genopladningen.

. Motorens komponenter, udstyr og elektriske forbindelser ma ikke

lakeres.

. Batterierne skal kobles fra ledningsnettet for ethvert indgreb af

elektrisk art.

. Kontakt veerftet, fer du installerer elektroniske apparatur om bord

(rice-transmittere, ekkolod osv.).
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FREMGANGSMADE
Kontrol af motorens smgreolieniveau

Denne handling ma kun udferes, ndr motoren er slukket og ikke er
varm af hensyn til risikoen for forbraendinger.

U Kontroller ved hjzlp af oliepinden (1), at mangden af olie er inden
for graenserne "Min" og "Max".

U Safremt niveauet ikke er tilstreekkeligt pafyldes ny olie via
indfgringshullet, der sidder pa cylinderhovedet, efter at have fiemet
den relevante prop (2).

04 007 N

ADVARSLER

U Kontroller efter pdfyldningen, at olieniveauet ikke overstiger "Max"-
greensen  pd pinden.

WKontroller, at oliepinden bliver sat helt i bund og at dakslet til
pdfyldningshullet strammes i retning med uret, indtil det sidder helt
fast.




Kontrol af olieniveau i omskifteren

Kontroller omskifterens olieniveau ved at felge instruktionerne i
manualen, som er leveret af producenten af omskifteren.

Kontrol af kelervaeskeniveau

Denne handling mé kun udfgres, ndr motoren er slukket og ikke er
varm af hensyn til risikoen for forbreendinger.

U Fjern overtryksdaekslet fra vaeskebeholderen (3 - foregdende side).
U Kontroller vaeskeniveauet.

U Fyld beholderen op, hvis ngdvendigt, med en blanding, der bestar
af 50 % vand uden urenheder (ikke destilleret) og paraflu 11 (se
tabellen PAFYLDNINGER).

A

Kontrol af integriteten af udstedningsrgret/-
rgrene

ADVARSEL!

Abn kun dzkslet til opfyldning af kalervaeskebeholderen,
ndr motoren er kold.

Se efter, at udstedningsanlaegget ikke er tilstoppet eller beskadiget.

U Kontroller at der ikke er mulighed for farlig udledning af
udstedningsgasser inde i baden. Huvis dette sker, skal du kontakte
veerftet.
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Drzening af vand fra braendstofforfiltret

Den forhgjede risiko for at udfere pafyldninger med breendstof, der er
forurenet med fremmedlegemer og vand, betyder, at det anbefales at

udfere  kontrollen, ogsd selvom ingen af alarmeme pa
instrumentbreettet signalerer det.
Forsaet med motoren slukket.
U Anbring en beholder under forfiltret
til opsamling af vaeskerme.
U Fjern dakslet fra den hane (1), derer
placeret pa undersiden af forfiltret.
Ved nogle opsatninger rummer
dakslet ogsd en sensor til kontrol af
forekomst af vand i dieselolien.
U Aftap veasken indtil  det kan
konstateres, at der kun er "dieselolie”
tilbage.
U Set deekslet pa og skru det fast med
handkraft.
U Serg for at bortskaffe den dreenede

vaske | overensstemmelse med de
geldende bestemmelser pa omradet.

Kontrol af batteriernes elektrolytniveau
Fortsat efter at have placeret batterierne pa en vandret overflade.

U Se efter at vaeskeniveauet er inden for greenseme "Min" og "Max".
Hvis der ikke er nogle referencemaerker, skal man kontrollere, at
vaesken daekker blypladerme i elementerne med circa 5 mm.




U Hvis der er behov, fyldes op med destilleret vand i de elementer,
hvor vaeskeniveauet er under minimumsniveauet.

U Kontakt personalet pa et specialvaerksted, hvis batteriet har behov
for at blive opladet.

U Fa kontrolleret effektiviteten af installationen til genopladning
af batterierne, hvis der med motoren tendt registreres en
spending pa under 11 V (pd anleg med en nominel veerdi pa
12 V) eller 22 V (pa anleg med en nominel veerdi pd 24 V).

U Kontroller pa samme tid, at klemmer og klemskruer er rene,
grundigt fastspeendt og beskyttet med vaseline.

ADVARSEL!

U Batterierne indeholder svovisyre, som er yderst setsende;
beer altid beskyttelseshandsker og briller under pdfyldning.

Det anbefales, at eftersynet sd vidt muligt udferes af
specialuddannet personale.

O Undlad rygning eller brug af dben ild i nzerheden af
batterierne under eftersynet, og serg for at der er
tilstreekkelig ventilation i det lokale, hvor arbejdet udfares.

Renggring af luftfilter
U Fjern filtret ved at lgsne skruerne, der er vist pa figuren (4).

U Blees affugtet trykluft ind i filterelementet ved at arbejde indefra og
ud (maksimalt tryk 200 kPa), eller vask med rent vand. Undga brug
af rengeringsmidler. Brug ikke dieselolie.

U Foretag en udskiftning, hvis der konstateres skader.
U Serg for udskiftning hvert andet ar.

U Genopret de korrekte funktionsforhold, nar du har sat filtret pa
plads igen.

08 032 N

Nogle batterityper er
forsynet med et ldg med
inspektionshuller.  Anvend A
en loftestang for at fa
adgang til elementeme, /2
som vist pa figuren.

04 362 N




Kontrol af zinkanodernes korrosionstilstand

Denne handling ma kun udfgres ndr motoren er slukket og ikke er
varm:

U Sarg for, ved hjelp af passende beholdere, at der ikke lgber vand
ud i baden under fiernelsen af anodeme.

U Fjern anoderne ved at skrue dem lgs fra deres leje (se placeringen
i afsnittet TEKNISKE DATA FOR MOTOREN).

U Man skal sikre sig at korrosionen ikke omfatter mere end 50 % af
zinkens volumen. | modsat fald skal de udskiftes.

U Szt anodemne pd plads igen og fastger dem i henhold til den
angivne stramningsmoment.

Kontroller oliedampsfiltrets tilstand (figur pa side 32)

Denne handling ma kun udfgres, ndr motoren er slukket og ikke er
varm af hensyn til risikoen for forbreendinger.

U Lasn skruerne og fiern dekslet (5) fra filtrenes saede.

U Fjem de to filttre og kontroller at de er fri for skorpedannelser; i
modsat fald skal de udskiftes.

U Seet deekslet pa plads igen.
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Udskiftning af motorens smgreolie (figur pa side 32)

Denne handling ma kun udferes, ndr motoren er slukket og ikke er
varm af hensyn til risikoen for forbraendinger.

U Anbring en beholder til opsamling af den brugte olie under
handpumpens (2) udgangsrer (1).

U Skru laget af oliepafyldningshullet og brug den dertil indrettede
handpumpe (2), til udpumpning af olie, indtil bundkarret er helt
tomt.

U Serg for at pafylde olie gennem indferingsabningerne (3) pa
forsyningens daeksel og anvende olie af den type og maengde, som
er angivet i tabellen PAFYLDNINGER. Liget pa
oliepafyldningshullet skrues fast igen.

U Kontroller ved hjzlp af oliepinden (6), at mangden af olie er inden
for graenserne "Min" og "Max".

U Sarg for bortskaffelse af den brugte olie i overensstemmelse med
de geeldende bestemmelser pa omradet.




Udskiftning af motorens oliefilter

Denne handling mé kun udfgres, ndr motoren er slukket og ikke er

varm af hensyn til risikoen for forbreendinger.

Benyt udelukkende filtre med en filtreringsgrad, der svarer til det gamle

filter (se afsnittet INTERVALLER).

U Anbring en beholder under filterholderen (1) til opsamling af den
brugte olie.

U Skru filtret lzs og fiern det.

U Renger omhyggeligt de overflader pa holderen, som er i kontakt
med teetningslisten pa filtret.

U Fugt teetningslisten pa det nye fitter med et tyndt lag olie.

U Skru det nye fitter manuelt fast pa holderen, indtil det rerer ved
teetningen, og spaend det derefter med 3/4 omgang.

U Serg for bortskaffelse af det gamle filter i overensstemmelse med
de geldende bestemmelser pd omradet.
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Udskiftning af brandstoffilter
Fortsaet kun, hvis motoren ikke roterer og den ikke er varm.
U Fjern filtret ved at skrue det Igs.

U Kontroller, at filtrets ydelse svarer til
motorens behov (sammenlign f.eks.
ydelsen med det gamle filters
ydelse). Se afsnittet
INTERVALLER).

U Fugt tetninglisten pa det nye filter
med dieselolie eller motorolie.

U Skru det nye filter manuelt fast pa
holderen, indtil det rerer ved
tetningen, og spand det derefter
med 3/4 omgang.

ADVARSEL

Undlad at fylde det nye filter, inden det placeres pd holderen. Det kan
indfere skadelige urenheder i kredslgbet og indsprajtningssystemet.

ADVARSEL!

Undgd ethvert forseg pd at udlufte, da det ikke tjener
noget formdl og samtidigt er ekstremt farligt. Desuden
pdvirker ~det starten negativt, hvis  kredslgbets

A

samlestykker lgsnes under hgjt tryk.




Udskiftning af braendstofforfilter
Fortsaet kun, hvis motoren ikke roterer og den ikke er varm.

U Fjem forfiltret ved at skrue det
@s.

U Kontroller, at filtrets ydelse
svarer til motorens behov
(sammenlign f.eks. ydelsen med
det gamle filters ydelse).

U Fugt tetninglisten pa det nye
filter med dieselolie eller
motorolie.

U Skru det nye fitter manuelt fast
pa holderen, indtil det rerer
ved teetningen, og spaend det
derefter med 3/4 omgang.

O Losn udluftningsskruen (2) der
sidder pa forfilterholderen og
aktiver handpumpen (1), indtil
forsyningskredslebet er fyldt op igen. Serg for at braendstoffet, der
matte komme ud, ikke ledes ud i naturen.

O Stram udluftningsskruen til.

U Teand for motoren og hold den i gang i mindst et par minutter for
at fierne alle luftrester.

BEM/AERK: Safremt det skulle vere nedvendigt at fremskynde
udluftningen af den tilbagevaerende luft, benyttes handpumpen ogsa
under starten.
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Kontrol af stramning og tilstand af drivremmen til
hjelpekomponenterne

Denne handling ma kun udferes, ndr motoren er slukket og ikke er
varm af hensyn til risikoen for forbraendinger.

U Fjern remskivernes beskyttelsesplade.

U Kontroller, at drivcemmen ikke udviser tydelige tegn pa flenger, slid
eller forurening fordrsaget af smgremidler eller breendstof. Hvis
dette er tilfeldet, skal den udskiftes.

U Kontroller, at stramningshjulet virker korrekt ved at regulere det
som anvist pa figuren.

U Set beskyttelsespladen pa plads og speend den fast.




Udskiftning af kelervaeske

Denne handling mé kun udfgres, ndr motoren er slukket og ikke er
varm af hensyn til risikoen for forbreendinger.

U Serg for, ved hjelp af passende beholdere, at kelervaesken ikke
ledes ud i naturen.

U Fjern proppere som sidder pa kredslgbets komponenter og vent
pa, at temningen fuldferes (placeringen af propperne er vist i
sektionen TEKNISKE DATA FOR MOTOREN). Nartemningen er
afsluttet, skal dakslerme sazttes pd plads igen. Serg for, at
teetningslisterne er intakte.

U Forset med pafyldningen af kredslgbet som beskrevet i tabellen
PAFYLDNINGER.

U Serg for, at kredslgbet afgasses og eventuelt genopfyldes.

Udskiftning af oliedampsfiltret (figur pa side 32)

Denne handling mé kun udfgres, ndr motoren er slukket og ikke er
varm af hensyn til risikoen for forbreendinger.

U Lasn skruerne og fiern deekslet (5) fra filtrenes saede.

U Fjern de to filtre og sarg for at bortskaffe dem i overensstemmelse
med de geeldende bestemmelser pd omradet.

U Indszt de nye filtre og saet deekslet pa plads igen.
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ADVARSEL

N\

De nedenfor anferte operationer md kun udferes af kvalificeret
personale fra autoriserede FPT serviceveerksteder eller af veerftets
personale.

Fremgangsmdden, hvorpd de skal udferes, er beskrevet i de tekniske
manualer og i reparationsvejledningen.

Draning/opsugning af kondens fra breendstoftanken(e)
Eftersyn af havvandsindtaget

Kontrol af havvandspumpens rotor

Rengoring af varmevekslere

Rengoring af turbokompressor

Regulering af sler mellem ventiler og vippearme

Fremgangsmdden ved udskiftning af olie i omskifteren findes i
dokumentationen fra producenten af omskifteren.



FLYTNING AF MOTOREN

Det arbejde, der skal udfgres for at afmontere og senere remontere
motoren, ma kun udferes af teknikere fra servicecentre.

For at lzfte selve motoren anvendes de gjer, som er anfert i denne
manual i afsnittet TEKNISKE DATA FOR MOTOREN og som er
angivet med maerkater pad selve motoren.

Ophejsningen skal udferes ved hjelp af en hammel, som sikrer at
stdlwirerne, der holder motoren, forbliver parallelle. Alle de gjer, som
forefindes pa motoren, skal bruges samtidig; det er ikke tilladt kun at
benytte et enkelt gje.

Systemet til ophejsning af motoren skal have tilstraekkelig baereevne og
veere korrekt dimensioneret til at lgfte motoren. Kontroller at ikke er
interferens mellem hejseanlaegget og motorens dele.

Motoren md ikke hejses op, fer gearkassens forskellige dele er fiernet.
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BORTSKAFFELSE AF BRUGTE DELE

Motoren bestdr af dele og elementer, som kan medfere skader pa
miljeet, hvis de efterlades i naturen.

De nedenfor anferte materialer skal afleveres til autoriserede
indsamlingsstationer. Gealdende lovgivning i de forskellige lande
foreskriver strenge straffe for overtraedelse af disse bestemmelser:

U Startbatterier.

U Brugte smareolier.

U Blandinger af vand og frostvaeske.

U Filtre.

U Andet materiale til renggring (f.eks. klude dyppet i breendstof).




B LANGE INAKTIVITETSPERIODER

FORBEREDELSE AF MOTOREN TIL EN LANG
INAKTIVITETSPERIODE

For at undgd rust pda motorens interne dele og pa nogle af
indsprajtningssystemets komponenter, skal man, séfremt man forudser
inaktivitetsperioder pd over to maneder, serge for at forberede
motoren pd den fazlgende made:

1. Aftap smgreolien i bundkarret efter at have opvarmet motoren.

2. Pafyld en beskyttende olie af typen 30/M (som alternativ kan
anvendes en olie, der lever op til specifikationerne MIL 2160B type
2), indtil niveauet “min” pa oliepinden er naet. Start motoren og
hold den kerende i circa 5 minutter.

3. Dren braendstoffet fra indsprejtningskredslgbet, fra filtret og fra
indsprejtningspumpens rer.

4. Forbind  brandstofkredslebet  til en  beholder = med
beskyttelsesvaske CFB (ISO 4113) og hjeelp vaesken ind i systemet
ved at sztte tryk pa kredslebet og ved at trekke motoren rundt i
cirka 2 minutter, eftersom indsprejtningssystemet er sldet fra.
Operationen kan fuldfgres ved direkte at polarisere terminal 50 pa
den elektriske startmotor med en positiv spending, som svarer til
anleeggets nominelle spaending, ved hjelp af en elektrisk ledning.

5. Indsprgjt den beskyttende olie 30/M i forstevet form og i en
mengde pa circa 60 g (10 g for hver liter cylindervolumen) i
turbokompressorens indsugningsabning, under rundtraekningen af
motoren, som beskrevet i det forgdende.

6. Luk med dertil indrettede tapper eller forsegl alle indsugningshuller,
udstedninger, luftfiltre og udluftninger pa motoren med tape.
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7. Draen den tilbageveerende beskyttende olie 30/M fra bundkarret,
den kan genbruges til yderligere to forberedelser.

8. Set skilte pa motoren og instrumentbrattet med teksten MOTOR
UDEN OLIE.

9. Dreen kelervaesken, hvis den ikke fgr pafyldningen er blevet blandet
med frostvaeske og korrosionsinhibitorer, og angiv med skilte, at
denne handling er blevet udfert.

In tilfelde af en forleenget inaktivitetsperiode skal de beskrevne
handlinger udferes hver sjette maned, og efter den fglgende
procedure:

A) Aftap den beskyttende olie 30/M fra bundkarret;
B) Gentag operationerne fra punkt 2 til punkt 7.

Safremt man ogsa ensker at beskytte motorens eksterne dele, skal de
ikke-lakerede metaldele, sdsom svinghjul, remskiver og andre, sprojtes
med beskyttende vaeske OVER 19 AR, mens man undgar at tilsprojte
drivcemme, ledninger, stik og elektriske apparater.



OPSTART AF MOTOREN EFTER EN LANG
INAKTIVITETSPERIODE

1.
2.

9.

Aftap den tilbageveerende beskyttende olie 30/M fra bundkarret.

Pafyld motoren, som foreskrevet, smgreolie af den type og i den
mangde, der er angivet i tabellen PAFYLDNINGER.

. Dreen den beskyttende vaske CFB fra brendstofkredslgbet og

feerdigger de operationer, der er angivet i punkt 3. i
FORBEREDELSE ~AF MOTOREN  TIL  EN  LANG
INAKTIVITETSPERIODE.

. Fjern deakslerne og/eller forseglingerne fra alle indsugningshuller,

udstedninger, luftfiltre og udluftninger pd motoren og genopret
deres  normale  funktion.  Forbind  turbokompressorens
indsugningsabning til luftfiltret.

. Forbind brendstofkredslebet til badens tank og ferdigger de

operationer, der er anvist i punkt 4. i FORBEREDELSE AF
MOTOREN TIL EN LANG INAKTIVITETSPERIODE. Under
genopfyldningen skal tilbagelgbsraret for braendstoffets tilbageleb
til tanken forbindes til en opsamlingsbeholder for at undga at den
tilbagevaerende beskyttende CFB-vaeske leber ind i badens
braendstoftank.

. Kontroller motoren og péfyld kalerveeske ifglge forskrifterne.

. Start motoren og hold den tendt indtl den laveste

omdrejningshastighed er helt stabil.

. Kontroller at indikatorerme pa instrumentbrattet/-braettene viser

sandsynlige malinger, og at ingen alarmtilstande er aktiverede.

Stop motoren.

10.Fjemn skiltene med teksten MOTOR UDEN OLIE fra motoren og

instrumentbrettet.
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B MOTORSKADER

Den elektroniske styreenhed, der styrer og kontrollerer motorens
drift, eri stand til at registrere, hvis der opstar fejl og anlaegge strategier,
der gor det muligt at fortseette sejladsen uden at det gar ud over
sikkerheden.

Fejl ~signaleres ved, at kontrollampen HAVARI EDC pa
instrumentbrettet tender, og medferer en  programmeret
begransning af kraften inden for graenser, der athaenger af, hvor alvorlig
skaden er.

| tilfeelde af forbigdende fejl vil ydelsen forblive nedsat, indtil motoren
slukkes.

Skade pa speederens elektroniske kredslgb

Hvis motorens centrale styreenhed registrerer fejl i speederens
elektriske kredsleb, anlegger den strategier, der kaldes "minimalt
accelereret omdrejningshastighed”, som ger det muligt at fortsette
sejladsen.

De mulige driftstilstande er:

A. Gashandtaget "reagerer slet ikke”: Omdrejningstallet stabiliseres pa
750 omdr/min. for herved at tillade langsom sejlads og
mangvrering udelukkende ved hjelp af tilkobling og frakobling af
omskifteren uden at accelerere.

B. Gashandtaget “reagerer delvist”: Det mindste omdrejningstal vil
veere pa 750 omdr./min. Ved at fare gashdndtaget op til cirka halv
position, gges hastigheden gradvist indtil 2000 omdr./min.; ved at
fere handtaget til minimum falder omdrejningstallet hurtigt til 750
omdr./min.
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ADVARSEL!
g Motorens  elektroniske  styreenhed  kan  anlegge

sikkerhedsstrategier ndr om helst under sejladsen, hvis der
opstdr forhold, som anses for at udgere en risiko for
motorskader.

Hbvis sddanne forhold opstdr, skal man udvise stgrst mulig
forsigtished og opmeerksomhed under fortsat sejlads og
kontrollere, at de ombordvaerende holder fast i stabile
holdepunkter.

BEMAERK: | situation “A” er det muligt at forseette ved en hastighed,
der er hgjere end minimumshastigheden, ved at styre funktionerne til
start/stop, acceleration og deceleration som angivet i afsnittet
STYRING AF MOTOREN FRA RELAEBOKSEN. Hvis det skulle veere
nedvendigt at udfere disse handlinger skal man respekterede
forskrifter til forhindring af ulykker, som er anfort i afsnittet
EFTERSYN OG VEDLIGEHOLDELSE.

ADVARSEL!

Styring af motoren fra releeboksen forudsatter blokering af
betjeningsanordningerne pd broens instrumentpanel. Som
folge heraf vil den eneste metode til hurtigt at
afbryde motorens trekkraft fra instrumentpanelet
vare at aktivere omskifterens udlgserarm.




ENGDSITUATIONER OM BORD

Brugeren af bdden, som er blevet konstrueret ifelge alle
sikkerhedsregler, kan, ved at felge forskrifterne i denne manual og
hjulpet af instruktionerne pa motorens maerkater, arbejde i fuld
sikkerhed.

Séfremt en forkert handling skulle medfgre en ulykke, ber man
kontakte personale, som er specialuddannet i ferstehjzlp.

Til ngdsituationer, og mens man venter pa forstehjeelpspersonalets
ankomst, gives de folgende anvisninger.

Skader pa motoren

Séfremt man forsaztter sejladsen med motorskade, skal alle mangvrer
udferes med maksimal opmearksomhed og man skal sikre, at
personeme om bord holder sig ordenligt fast (se afsnittet
MOTORSKADER).

Brand

Sluk branden ved hjeelp af brandslukningsudstyret om bord og ifelge
anvisningerne fra de ansvarlige myndigheder (brandslukningsudstyr om
bord er obligatorisk ifalge de geeldende sikkerhedsforskrifter).
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Forbrandinger

1. Sluk flammerne pé den forbraendte persons tgj ved hjelp af:

* overhzldning med vand;

* brug af pulverslukker, mens man undgar at rette den mod ansigtet;
* tildekning af den tilskadekomne eller rullen om pa jorden.

2. Fjemn ikke breendte bekleedningsstykker, der henger fast i huden;

3. | tilfelde af forbrendinger forarsaget af veesker, skal man hurtigt
men forsigtigt tage tejet, der er gennembladt med varm veeske, af
den tilskadekomne;

4. Dk forbreendingen til med en forbreendingspakke eller med sterilt
gazebind.

Kulilteforgiftning (CO)

Kulitteindholdet i motorens udst@dningsgas er lugtfri og farlig, bade
fordi den kan forudsage forgiftninger og fordi den former en eksplosiv
blanding sammen med luft.

| lukkede lokaler er kuliltegas meget farlig, da den kan opna kritiske
koncentrationer pa kort tid.

| tilfeelde af forstehjaelp til en forgiftet i et lukket lokale:

1. Serg  omgdende for at wudlufte lokalet for at sanke

gaskoncentrationen.
2. Nar ferstehjeelperen treeder ind i lokalet, skal vedkommende sarge

for at holde vejret, ikke tende ild, lys, elektriske klokker eller
telefoner for at undgd eksplosioner.

3. Bring den forgiftede til et ventileret lokale eller ud i fri luft. Drej
vedkommende om pd siden, hvis han er bevidstles.




Elektriske sted

Motorens elektriske anleeg pa 12 V eller 24 V indebarer ingen risiko
for elektrisk sted, dog er der i tilfelde af fremprovokeret kortslutning
- feks. ved hjelp af et metalredskab - risiko for forbraendinger
forarsaget af overophedning af objekter, der gennemlgbes af
stremmen. | dette tilfelde skal man:

1. Fjerne objektet, der har forarsaget kortslutningen, og serge for at
det sker med hjelpemidler, som giver en tilstreekkelig termisk
isolation.

2. Hvis den forefindes, slukkes der for hovedafbryderen for at afbryde
stremmen.

Sar og brud

De mange mulige drsager og indgrebenes specifikke natur ger, at det i
alle tilfelde vil veere nedvendigt at sege leegehjeelp.

1. In tilfelde af bledende sar, skal sarenderne klemmes sammen, indtil
ferstehjeelpen nar frem.

2. Safremt der menes at veere brud, skal de involverede kropsdele ikke
bevaeges og den tilskadekomne skal flyttes med stor forsigtighed, og
kun i tilfelde af ekstremt behov.
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/Etsninger

/Etsning af huden er forudsaget af kontakt med meget sure eller
basiske materialer.

For personalet der udferer vedligeholdelse pa de elektriske apparater,
er de typisk forarsaget af batterisyre. Under disse omsteendigheder skal
man:

1. Fjerne de beklaedningsstykker, der er gennemvaedet af den atsende
vaeske.

2. Skylle med rigeligt rindende vand og serge for ikke at vaede de dele,
der ikke er blevet bergrt.

Safremt gjnene er ramt, enten af batterisyre, smereolie eller dieselolie:
Skal man skylle gjet med vand i mindst 20 minuter og holde gjenlaget
abent, saledes at vandet rammer gjenablet (skylningen hjeelpes ved at
bevage gjet i samtlige retninger).



[ -35 30 -25 -20 -15 10 -5 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 °C |
| | | |
SAE 10W

Il
SAE 20W
| |

SAE 30
Il

SAE 10W -30

SAE 10W 40

SAE 10W -60

SAE 15W 40 mlneral base

SAE 15W 40 semlsynthetlc base

SAE 20W -60 semisynthetic base

SAE 5W -30 synthetic base

I I T T T T T T I : ; ,
SAE 0W -30 synthetic base

| | | | | | | | | | | | |

| 31 22 13 -4 5 14 23 32 41 50 59 68 77 86 95 104 113 122 °F |

43



BRUGSBETINGELSER FOR INSTRUMENTBRATTET

De felgende data gaelder for udstyr af market FPT i deres oprindelige konfiguration.

Betingelser og tekniske specifikationer for specialbyggede lasninger kan afvige fra nedenstdende og skal ledsages af specifikke oplysninger fra dem,

der har udfert disse lasninger.

Instrumentbrat fra FPT Med analoge instrumenter

Omgivelsesbetingelser for anvendelse

Temperaturinterval for en korrekt funktion fra -10 °Ctil +60 °C

Med digitale instrumenter

fra -10 °C til +60 °C

Temperaturgrenser nar baden ligger stille min. -20 °C / maks. +75 °C

min. -20 °C / maks. +75 °C

Beskyttelsesgrad mod stev og regn (frontalt) IP 65 — DIN 40050 — IEC 529

IP 66

Modstandsdygtighed mod salttage (henvisning til standard) IEC 60068-2-52
Elektriske og elektromagnetiske specifikationer

Arbejdsspaending (omvendt polaritet undtaget) min. 9 V / maks. 32 V (*)

IEC 60068-2-52

min. 9 V / maks. 32 V (¥)

Maksimalt tilladt overspaending 60 V pr.1 ms

60 V pr.1ms

Hovedinstrumentbreettets maksimale stremabsorbering TTA(2V)-1A(24V)

310 mA (12 V) — 200 mA (24 V)

Det sekundzere instrumentbraets maksimale stremabsorbering 400 mA (12 V) —400 mA (24 V)

310 mA (12 V) — 200 mA (24 V)

Elektromagnetisk kompatibilitet (henvisning til standard) IEC 945

IEC 945

Krav til kabeltilslutninger (henvisning til standard) MIL 1344/1001

MIL 1344/1001

Krav til kabelfering (henvisning til standard)
Mekaniske specifikationer

Modstandskraft overfor vibrationer (udtrykt i tyngdekraftsacceleration) 1 g maks. effekt -25-500 Hz

CEI 20/22 - CEI 20/38 - CEI 2000/532/CE

2 g maks. effekt -25-500 Hz

15 g - 1,5 ms - halvsinusformet

Modstandskraft overfor stad (udtrykt som tyngdekraftsacceleration) bolge

15 g - 1,5 ms - halvsinusformet
bolge

(*) min. 9 V/maks. 16 V for udstyr, hvor der bgr forsynes en nominel spaending pa 12 V.

44



DIGITALT BETJENINGSPANEL - TIDLIGERE
UDGAVE

Start og stop af motoren ved hjzlp af digitale
instrumentbrat fra FPT

Startprocedure fra hovedinstrumentbrattet

Kontroller, at den elektriske kommutator med teksten ENGINE ROOM
- BRIDGE pé releboksen, (normalt placeret i maskinrummet) er i
positionen BRIDGE, og ger derefter falgende:

1. Left det beskyttende lag til n@glekommutatoren, set neglen i og
drej den mod hgjre til positionen 8B.

2. Kontroller at de analoge istrumenter giver sandsynlige veerdier for de
forskellige fysiske parametre.

3. Vent pa at den akustiske alarm stopper og at
alarmkontrollamperne slukker, bortset  fra  “fejl i
vekselstramsgenerator” og "lavt olietryk”. Kontroller samtidig at
testen af kontrollamperne har givet et positivt resultat (se afsnittet
IDENTIFIKATION AF ALARMTILSTANDENE).

4. Drej ngglen over pa positionen 8C; nar motoren er startet, skal du
slippe den med det samme og derved undga at accelerere.

5. Kontroller, at de analoge istrumenter giver sandsynlige malinger
med de nye veerdier for de forskellige fysiske parametre
(temperatur, batterispeending og olietryk).

6. Hvis motoren ikke starter, er det farst muligt at vende tilbage til
startpositionen efter at have bragt neglekommutatoren tilbage i
hvilepositionen 8A.
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1. Temperaturmdler for motorens kelervaeske - 2. Trykmdler for
smeoreoliekredsleb - 3. Signalerings- og  alarmmodul -
4. Omdrejningstaeller - 5. Overtryksmaler  for  Iufttilferslen -
6. Voltmeter - 7. Alfa-numerisk display - 8. Neglekommutator til start/
stop af motor - 9.Knap til programmering af ekstrafunktioner -
10. Knap til rullemenu med ekstrainformationer - 11. Knap til nulstilling
af indikationerne for “programmeret vedligeholdelse” - 12. Trykknap
til blokering af horn - 13. Hom.

Detaljevisning af

8A | / 8B
ngglekommutatoren

— 8C




Startprocedure fra det sekundzare instrumentbrat
(flybridge)

1.

Det sekundare instrumentbret aktiveres ved at dreje
neglekommutatoren pd hovedinstrumentbraettet over i
positionen 8B (se forskrifter og fremgangsmade i det
foregaende afsnit).

. Vent pa, at den akustiske alarm stopper og at

alarmkontrollamperne slukker, bortset  fra  “fel i
vekselstremsgenerator” og "lavt olietryk”. Kontroller samtidig, at
testen af kontrollamperne har givet et positivt resultat (se afsnittet
IDENTIFIKATION AF ALARMTILSTANDENE).

. Tryk pa den grenne START-knap (11) og slip den. Nar motoren er

startet kontrolleres, at de analoge istrumenter viser sandsynlige
veerdier for de nye fysiske parametre.
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1. Temperaturmdler for motorens kelerveeske - 2. Trykmadler for
smoreoliekredslgb - 3. Signalerings- og  alarmmodul -
4. Omdrejningsteller - 5. Overtryksmdler  for Iufttilferslen -

6. Voltmeter - 7. Alfa-numerisk display - 8. Trykknap til standsning af
motor - 9. Knap til rullemenu med ekstrainformationer - 10. Trykknap til
blokering af horn - 11. Startknap til motoren.



Stop af motoren

For motores standses, anbefales det at holde den gdende i tomgang og
uden belastning i nogle minutter. Dette vil medfgre en jeevn reduktion af
temperaturen, sa skadelige termiske chok undgas.

A. Fra hovedinstrumentbrettet: det opnds ved at dreje
neglekommutatoren til hvilepositionen 8A.

B. Fra det sekund=re instrumentbrat: det opnas ved at trykke pa
den rede STOP knap (8).

Sadan startes motoren igen fra det primaere
instrumentbraet:

1. Anbring ngglekommutatoren i hvilepositionen 8A igen for at
nulstille alle de funktioner, som udferes fra instrumentbratterne.

2. Forset som anvist i det relative afsnit.

Sadan startes motoren igen fra det sekundare
instrumentbraet:

1. Serg for, at instrumentbreettet er aktiveret (neglekommutatoren pa
det primeere instrumentbreet skal sta i positionen 8B).

2. Tryk pa den grenne START-knap (11) og slip den. Nar motoren
er startet kontrolleres, at de analoge istrumenter viser sandsynlige
veerdier for de nye fysiske parametre.

IDENTIFIKATION AF ALARMTILSTANDENE

| det folgende er betydningen af ideogrammerne associeret med hver
af kontrollamperne pa bade det primare og det sekundeere
instrumentbraet angivet. Nogle motortyper med tilhgrende udstyr
giver kun adgang til nogle af de beskrevne funktioner. Desuden kan
diverse tekniske valg fra veerftets side betyde, at der kan vare afvigelser
fra disse angivelser.

® v *Tilstoppelse it @] *Tilstoppelse
|=m=| af luftfilter ]é’;l. af oliedampsfittret
[ ] Udigb af [ ] Fejl pa
QS—\\\ vedligeholdelsesinterval ) vekselstremsgenerator

*Tilstoppelse [ ]

Lavt olietryk
af oliefilter T

Hgj temperatur

*Forsmering i gang af kelervaeske

] o : .
N *For-/efter- opvarmning Q For hgjt omdrejningstal

@] *Lavt kaler
veaskeniveau

) Skade pa EDC-
ﬁ systemet til kontrol af
motoren

o *#Tilstoppelse af
| brendstoffittret

@ Tistedevaerelse af
vand i breendstoffiltret

* Alarmfunktioner, som ikke er en del af standardudstyret.




Virkemade

Ved at dreje neglekommutatoren i positionen 8B udferes en 5
sekunders test af effektiviteten af alle kontrollamperne, bortset fra dem
der vedrgrer "forsmering”, 'for-/efteropvarmning”, og "EDC
systemhavari”’, samtidig udender den akustiske alarm et lydsignal. Den
akustiske alarm kan blokeres fer testens afslutning ved at trykke pa den
tilherende knap.

Under startfasen og i 15 sekunder derefter er alle alarmfunktionerne
blokeret. Nar de 15 sekunder er gaet, vil enhver alarmtilstand, som
bliver registreret af sensoren pd motoren, medfare, at den tilhgrende
kontrollampe begynder at blinke, samtidig med, at der hgres en
akustisk alarm. Blokeringen af det akustiske signal, opnaet ved at trykke
pa den tilhgrende knap, resulterer i, at kontrollamperne taeendes uden
at blinke, og at alarmen lagres i hukommelsen indtil motoren stoppes.

Alfa-numerisk display

Informationer tilgeengelige ved hjelp af dette display er:
* Motorens omdrejningshastighed
 Totalt antal driftstimer (se note A)
* Temperatur af udst@dningsgassen (pa anmodning)

* Momentant brendstofforbrug (se note B)

Valget af den information, som man gnsker forevist, udferes ved at
trykke pa tasten "Valg via rullemenu”, der sidder pa bade det primaere
og det sekundaere instrumentbreet.
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Detaljevisning af hovedinstrumentbrattet
‘ . RPM
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7.  Alfa-numerisk af

display - 9.
ekstrafunktioner - 10. Knap til rullemenu med ekstrainformationer -

Knap til programmering

11. Knap til nulstilling af indikationeme for
vedligeholdelse™ - 12. Trykknap til blokering af horn.

“programmeret

(A)Instrumentbreattets indre elektronik er programmeret til at
associere talleren af antallet af driftstimer med en signalering, nar
grensen for det ordinzre vedligeholdelsesindgreb er naet. For at
denne funktion fungerer, skal man nulstille telleren efter hvert
vedligeholdelsesindgreb ved fra hovedinstrumentbrettet at gere
felgende:

-Hold knapperne “Prog" (9) og "valg via rullemenu” (10) nede, drej

neglekommutatoren fra position 8A tiftil 8B og afvent, at skaermen

viser den tidligere indstillede veerdi (f. eks: 600 timer). Slip knapperne
og tryk én gang pa knappen "Prog” (9) for at starte den nye nedtelling.



Hvis den indstillede vaerdi ikke svarer til den, der er angivet for den
anvendte olietype (se forskrifter i afsnittet PAFYLDNINGER OG
INTERVALLER), geres falgende.

Efter at have visualiseret det tidligere indstillede timetal, slippes
knappeme, og der trykkes gentagne gange pa knappen "valg via
rullemenu” (10), indtil den foreskrevne veerdi fremkommer og
blinker (som beskrevet i afsnittet INTERVALLER). Herefter trykkes
pa knappen "Prog” (9) for at bekrafte den nye vaerdi og pabegynde
den nye nedtzlling.

(B)Informationerne vedrerende det momentane brendstofforbrug

kreever en korrekt programmering af maksimumveerdien for
badmotorens prastationer. Denne kan kontrolleres ved at ggre
felgende:

Hvis veerdien ikke stemmer, kan den andres ved at trykke knappen
"Prog” (9) og holde den nedtrykket indtil displayet viser den
hgjeste introduktionsvaerdi (feks. 131 mg/strk), hvorefter knappen
slippes og veerdien sammenlignes med vardierne angivet i den
nedenstdende tabel.

Safremt veerdien ikke er korrekt, trykkes der gentagne gange pa
knappen "Valg via rullemenu” (10), indtil skermen viser den
foreskrevne (blinkende).

Tryk pa knappen “Prog”’(9) og hold den nede, indtil motorens
omdrejningstal visualiseres; dette betyder at verdien er blevet
lagret i hukommelsen.

Séfremt programmeringen ikke er udfert korrekt, viser skermen
indikationen "Err.P”, og det vil vere nedvendigt at gentage hele
proceduren fra begyndelsen.
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N40 ENT M25
Maksimal effekt i CV  Maksimal introduktion i mg/strk
250 128
200 108
170 95
N60 ENT M37
Maksimal effekt i CV  Maksimal introduktion i mg/strk
370 131
330 116
270 98
N60 ENT M40
Maksimal effekt i CV  Maksimal introduktion i mg/strk
480 146
400 132
370 131
330 117
270 98
Né67 ENT M45
Maksimal effekt i CV  Maksimal introduktion i mg/strk
331 450
309 420
272 370
258 350
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